EN LYXIG GRUSUDYS

Att stortskuren kommer férvanar oss inte det
minsta. Den har hdngt éver oss som ett hot
mest hela dagen. Sekunden senare blixtrar
solen till mellan regndropparna och runt mina
fem medcyklister bildas ett silvrigt skimmer. Vi
ler och njuter ikapp. Nu dr vi halvvdgs pa var
bikepackingtur - 500 kilometer gruscykling
tvdrs genom Skane.

TEXT OCH FOTO: DANIEL BREECE

LLT BORJADE DAGEN innan med en kopp espresso

pa cykelbutiken Musette i Malmg. Fast egentligen

"\ borjade det hela helgen innan for att vara exakt. D4

i “%horde Johan Hasselmark pa Aktivitus av sig med en

idé jag var for oklok for att séiga nej till: ”Tre dagar och 5o mil
genom Skane pa grus. Och vi sover och kékar gott.”

Jag som aldrig cyklat flerdagsetapper med packning pa detta

vis tidigare blev nervos — och forsiktigt nyfiken. Och det finns

inget i mig som kan fa ihop bokstiverna till att stava nej till
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ett pa pappret vettigt d&ventyr. Nagot jag denna gang skulle fa
angra.

Bakom Skane 500 star Peter Bixe och ginget pd Musette i
Malmd. Rutten och konceptet hade de kdrt aret innan, vilket
dr en bra garant for mindre strul och vettiga vigval. Precis
som den gangen var foljebil dven nu helt uteslutet, all packning
och energi for de kommande dagarna fick f6lja med fran start.
Dirfor dr forstds den stora utmaningen pa ett dventyr som
detta att packa ritt och litt, minimalistiskt utan allt for stora
kompromisser och uppoffringar. Det giller att inte underskatta
betydelsen av en genomténkt packlista och tillgang till ritt
prylar och kldder - funktionella saker som viger lite.

VI RULLAR UT ur Malmé i stralande solsken. Vid Hyllie strax
sOder om stan nar vi i en vacker allé vart forsta grusparti.
Milet for dagen dr Kivik pa stkusten. I denna sodra del av
Skane ér det klar férdel for akermark &ver skog. Férutom solens
glidjande nédrvaro njuter vi dven av en svag, men ihallande,
medvind. En trevlig start pa denna vackra grusodyssé.

Vi snuddar vid Trelleborg for att sedan ta ett obligatoriskt
stopp vid Smygehuk, Sveriges sydligaste punkt — en plats
jag dessutom aldrig tidigare besokt. Sedan féljer den fina
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kustremsan mot lunchstoppet i Ystad. Strickan bjuder pa
sanddyner, firgglada badhytter lings den grusiga strandprome-
naden och ett skimrande hav. Otroligt mysig cykling helt enkelt.

Framit kvillen, 17 mil senare, nir vi Osterlen och passerar
dppelodlingarna i Kivik. Var bas for natten ir Kiviks hotell, med
skona séingar och god mat.

HAND | HAND med packlistan gir viderprognosen. Dagarna
fram till vir avfird har den studerats mer &n vad som troligtvis
dr nyttigt. I mitt huvud 4r det viirsta liget en symbios av indiskt
monsunregn och konstant géteborgsk kantvind, varvat med
flygande lervilling. Frigan har inte varit om eller nir vi ska bli
blota, utan i hur ménga dagar vi kommer att vara bldta och hur
smutsiga vi kommer lyckas bli — och hur mycket vi d4 kommer
att dngra den minimalistiska packningen. Men nér vi ger oss av
frén Kivik och tar sikte pd Bistad s upphdr det litta morgon-
regnet i samma minut vi rullar ut och férbi det som vanligtvis
ir platsen f6r Kiviks marknad.

_ Vid Brosarp tarvisikmpi cykeranansnmgérpé engammal
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cykla pd stéllen som det 4r helt omdjligt for bilar att komma &t,
en sannerligen fredad zon.

En ndgot mindre fredad zon #r vira magar, som just denna
dag gir en tung match pd en av Hissleholms sémre pizzerior
pa lunchen, men energi ér alltid energi och den tar oss vidare.

VISST AR VAGARNA bléta och regnskurarna kommer och
gar, och nir den dér ordentliga skuren som jag niimnde inled-
ningsvis vl kommer, ja d4 ir det inte s farligt trots allt. Ar man
bara igdng kan man méta det mesta.

Den hir delen av Skdne bjuder pa betydligt mer skog 4n vad
girdagens stréckor gjorde; vackra bokskogar som gor sig redo
for hosten varvat med granskog med mer ihdrdig gronska.
Stundtals dr det riktigt 6dsligt och det kiinns som om vi lika
girna kunde befinna oss pd en enslig skogsviig i mellersta
Vérmland. Jag tappar ndstan rikningen pd hur minga smartt
kusliga 6dehus vi hinner passera innan vi nir mer befolkade
trakter runt Hallandsasen.

Men snart rullar vi ut pd stranden i Bstad och nér havet,
det som ir salt pa rikgt, oehfarmdmdagenimdharvikﬁrt
lms:tillhust tv&rs ﬂverSverige. I och for sig pa ett av landets

"Férutom solens gladjande narvaro njuter vi &ven av en svag, men
ihdllande, medvind. En trevlig start pa denna vackra grusodyssé.”
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”I mitt huvud ar det varsta laget en symbios av indiskt monsunregn och
konstant goteborgsk kantvind, varvat med flygande lervalling.”

Sveriges godaste hamburgare med tillhdrande &1.

Det kanske mest sjdlvklara valet om man ska cykla fran
Bdstad till Malmé dr nog via Torekov, en avstickare ut pa vackra
Kullaberg och sen vidare till Helsingborg. Men dér r det daligt
med grus si just den rutten passar nog béttre som en ren lands-
vigsrunda. Vir eminente ciceron Peter Bixe har dirfor ritat in
en annan skansk héjdpunkt pd rutten, nimligen nationalparken
Soderdsen med utsiktspunkten Kopparhatten. Omradet ir
sanslost populdrt, sirskilt nu i coronatider, men tar man sig in
i parken norrifrdn pa cykel nir man det via sa gott som otrafi-
kerade grusvigar. Har du forresten inte varit i Séderasen dr det
virt en resa i sig - omradet dr en av Sveriges 30 nationalparker.

Fran Stderasen dr det sedan nedférsbacke hela vigen till
Malméd. Eller inte riktigt, men det r néstan dnda den kiinslan
som infinner sig efter cirka 40 mil sadeln. Trots ytterst hotfulla
och mérka moln som inte verkar kunna bestdmma sig for vart de
ska ta viigen blir kustremsan mellan Bjirred och Lommabukten
en vilkommen stricka med Turning Torso som ett tydligt mal
att ta sikte pa. Snart rullar vi in pa Musette och borjar precis
dér vi slutade - med en fin liten kopp espresso.

ALLA SEX som var med pa resan hade snarlik utrustning. Vi
trampade pa gravelhojar utrustade med minst 32 millimeter
breda dick och dedikerade viskor for bikepacking: ramviska,
sadelviiska och kanske #ven en styrviiska. Packutrymmet rickte
gott och vil for tre dagars cykling och tvd 6vernattningar. Det
kréver ddremot som sagt en noga genomténkt packlista.
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Totalvikten pa min hoj lag pa cirka 14 kilo frdn start, minus
vatten i flaskorna men inklusive energi for hela resan. Man kan
sjélvklart vilja att stanna och handla lings viigen och #ven om
det fanns med i nagon form av plan sé klarade vi oss utan att
gora det. Vi klarade oss dven helt utan punkor och andra inci-
denter, nagot som kiindes som en bedrift i sig.

Att resa med tilt, sovsick och stormkdk har sin charm. Man
dr fri att stanna néistan var man vill och naturupplevelsen blir
mer total. Men det kréver helt annan utrustning och mer plane-
ring. Cyklingen vi gjorde genom Skane fr en avskalad, bekvim
och ganska lyxig historia. En skon siing och bra kiik ger en resa
som denna en helt annan ram och upplevelse som gor att man
kan fokusera mer pa sjilva cyklingen.

Jag dr helt sald pa konceptet, for det hir kan goras nistan
overallt och i en midngd olika former. Visst behdver man inte
ha riktigt lika brattom som vi hade — 5o mil grus pa tre dagar
dr ind4 en ganska redig distans. Man kan forstds dela upp det i
mindre delstréckor, eller gora ndgot liknande fast kortare 6ver
tva dagar — varfor inte som en tur och retur-weekend? Kanske
bli detta trenden som géller under hemestern 20217 Formatet dr
ialla fall otroligt tillgéingligt.

(Det dir med dnger var forresten bara ett pahitt, en
uppdiktad cliffhanger - f6r i den hér historien dngrar jag inte
en enda sekund.) B

Nyfiken pa Skine 500?
Kolla in skanesoo.cc
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LANGTIDSTEST: BMC URS 01 ONE

TexTocH BILD: DANIEL BREECE
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Ndr BMC byggde gravelhojen URS bérjade
man fran grunden. Resultatet &r en otroligt
rolig och mangsidig cykel - oavsett om under-
laget bestar av stig, grus eller asfalt.

Till slut slog trenden med gravelbikes igenom #ven i Sverige.
Visst dr gravel den kanske mest spretiga genren, med cyklar
som spénner fran Treks dventyrliga 1120 med flatbar till gamla
ombyggda stalhojar med grusvinliga dick. Lyfter man in
begreppet bikepacking i ekvationen blir det d&nnu spretigare.
Men en gravelbike behdver vara méangsidig, med savil plats for
lite bredare dick dn vad en vanlig racer har som gott om fisten
for viiskor, skirmar och hallare fér annat man vill ha med sig pa
sitt dventyr.

Vi har skrivit om BMCs bidrag till genren
tidigare (#6-2019) men nu har vi haft URS

ta sig an kldttringar som andra gruscyklar inte ens skulle vaga ta
i med en ting.

Men hur beter sig dd en cykel som denna pa viigen och pé
vanligt grus niir den dr fullpackad? Under Skédne soo var det dags
for examensprov, och det visade sig att den skulle klara sig riktigt
bra. Visst - diicken har kanske inte det ligsta rullmotstandet. Och
med det stora spannet i kassetten har man begriinsade val niir det
giller att hitta rétt utviixling och kadens. Det blir ett litet minus
nir man ska ligga i klunga pa grus eller asfalt pa platt mark - man
saknar mdjligheten till finlir helt enkelt.

FORUTOM SINA skogsgener har URS #ven smittats av sina

cykelsyskon i BMCs aerchangar. Dels har ramen vissa aeroatt-

ribut, dels dr all kabeldragning inviindig. Det &r en férdel om man

vill ha styrviska pa cykeln, for man slipper helt ta hinsyn till
brakiga kablar som har en tendens att vara
ivigen pa ett eller annat sitt.

o1 One pa ett rejilt langtidstest. Det som "URS finner Sig Trots sin kompakta ramdesign &r det

utmirker URS ér att det dr en av fa cyklar som
byggts som en gravelhoj fran grunden. BMC

valdigt val tillratta

inga som helt problem att fa plats med en
ramviska och tva vattenflaskor. Dock kan

struntade helt enkelt i alla konventioner och pé hyfsat tekniska det vara smart att satsa pa flaskstill som
gav ingenjorerna fria hinder att bygga det de Stig ar. Det ar till har 6ppningar at sidan, da blir det betydligt

ville. Manga andra tillverkare har bara modi-

enklare att fa i sig den dir viktiga vitskan.

fierat sina cross- eller landsvigscyklar och och med sa att vi Vi uppskattar #ven de extra fistena under

sedan gett dem en gravellogga.
URS har en geometri som &r direkt inspi-

ibland valt just URS ramen och pa &verroret — perfekta forva-

ringsplatser om man vill ha med sig mindre

rerad av mountainbikes. Styrvinkeln #r for Stigar dar vi tillbehor eller extra flaskor.
exempelvis flacka 70 grader, hjulbasen ir oftast annars kor en Ramen har integrerade skydd under

lang och i bakgaffeln sitter en inbyggd elasto-

huvudroret och dven pd gaffelindarna.

1] ”
merddmpare. For en mer responsiv kinsla &r held amp ad MTB. Just gummit pa framgaffelindarna dr en

styrstammen rekordkort: 55 millimeter.
Just i den versionen vi testat, o1 One, ror

det sig om komponentval i absolut toppklass - och den kostar
direfter, runt 100 ooo kronor for att vara exakt. Men da har den
tradlosa vixlar bestdende av Srams Red Etap XX1 AXS-drivlina,
nagot man annars mest hittar pa moderna mountainbikes i det
ovre segmentet. Dickbredden ligger pa generdsa 42 millimeter
och hjulen &r ett par riktigt fina DT Swiss GRC Spline-hjul.
Vikten ligger pa 8,2 kilo.

ALLT DETTA gor att URS finner sig vildigt vil tillréitta pa hyfsat
tekniska stigar. Det dr till och med sa att vi ibland valt just URS
for stigar dér vi oftast annars kor en heldimpad MTB. Visst
kriver det ett annat forhallningsétt pa stigen, men omvixling
fornojer och URS gor en inte det minsta besviken. Den massiva
kassetten, ddr det storsta drevet dr pa 50T gor att man dven kan

mycket vilkommen detalj som gor att
man kan stilla en fullastad cykel pa dessa
gaffelindar om man maste fixa en punktering eller liknande.

Bakdimparen bjuder pa 10 millimeter av férlatelse — en liten
riddning vid ”aj fan”-incidenter, ni vet ndr man rakar missa ett
hal i vdgen eller inte hinner parera for en sten eller liknande.
Situationer som dessutom ofta forstéirks pa en tungt lastad cykel.
Dimpningen tar helt enkelt bort udden och gor turen bekvimare,
utan att det kdnns svampigt eller konstigt.

Efter denna lédngre period med URS kommer jag ha mycket
svart att slita mig fran den. URS ér otroligt rolig pa néstan alla
arenor. Den ir trevlig i skogen och rolig pa gruset, samtidigt som
den funkar fint pa asfalten med. Aven om den utrustningsmiissigt
kanske dr lite i Gverkant for en dventyrscykel sa dr det hér en av
de mest lekfulla - och kanske mest mangsidiga - gravelcyklarna
som passerat redaktionen hittills,
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